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Pilot Daniel Jasurek: Kokpit lietadla je
najkrajsia kancelaria na svete

Kysucan pilotuje dopravné lietadlo.

. Milan Goncar
redaktor




@& Pilot Daniel Jasurek (5 fotografii)

CADCA. Daniel Jasurek pochadza z Cadce. Uz ako tinedZera ho lakalo lietanie. Po
strednej Skole sa rozhodol pre stidium na Katedre leteckej dopravy Zilinskej
univerzity v Ziline, kde v roku 2013 tspesne promoval ako inZinier.

V stcasnosti lieta ako vojensky dopravny pilot pre Vzdusné sily Ozbrojenych sil
Slovenskej republiky (Slovak Air Force) na dopravnom lietadle L-410 UVP E20.

Ide o dvojmotorové, turbo vrtulové lietadlo, uréené na prepravu pasazierov a nakladu
na kratke alebo stredné vzdialenosti.

Okrem toho, vo svojom volnom Case, lieta ,,pre radost“ na malych dvoj az
Sestmiestnych lietadlach, ur¢enych na vyhliadkové lety a aerotaxi v ramci strednej
Eurdpy. Precitajte si rozhovor o praci pilota a vyhladoch z kokpitu lietadla.

V rozhovore sa docitate

= Kedy mal skuto¢ny strach

= Co je najtazsie na lietani

= O tragickom dmrti instruktora

» Co prezivaju ludia tesne po Starte

= Preco je dolezité, aby sa piloti v kabine pravidelne menili

= Aké ma sny

K lietaniu ste mali vzdy blizko. Kedy sa zrodila myslienka, Ze chcete byt pilotom?

Pocas Studia na cad¢ianskom gymnaziu som asi ako kazdy tinedZer hraval pocitacové
hry a okrem nich som skusal aj letecké simulatory. TaktieZ si dobre spominam na svoj
prvy let na dovolenku. Cestovali sme k moru a ja som bol neskutoéne ocareny a
fascinovany celym tym fungovanim. V maturitnom ro¢niku som si podal prihlasku
na Zilinskud univerzitu. Prijali ma, tispesne som dokonc¢il inZinierske §tidium, a tak sa
zacala moja letecka kariéra.

Spominali ste poc¢itacové hry, ale aj ,,atmosféru” na letisku i v lietadle pocas letu.
Co vas ale najviac presvedcilo ist cestou pilota?



V letectve sa hovori, Ze kokpit, teda kabina lietadla, je kancelaria s najkrajSim
vyhladom. S tymto nazorom sa plne stotoZnujem. Samotné lietanie bolo, je a bude
vzdy fascinujtce. Pocit, ked ¢lovek vzlietne a vSetky povinnosti, starosti, problémy,
ktoré ma na zemi, necha tam dole a plne sa koncentruje na bezpeéné vykonanie
samotného letu, je neskuto¢ny. V neposlednom rade je fascinujuci aj fakt, zZe vdaka
fyzike dokaze vzlietnut stroj, ktory vazi aj niekolko desiatok ton a prepravit Iudi alebo
naklad z bodu A do bodu B, kdekolvek na zemi.

Po studiu ste zacali ,,naostro“ lietat. Aky vycvik ste museli absolvovat?

Samotny vycvik je velmi komplexna zéleZitost. Cleni sa na viacero kvalifikacii a
modulov, ktoré pozostavaju z teoretickej ¢asti v uCebni a z praktickej v lietadle. Vo
vSeobecnosti sa za¢ina na malych jednomotorovych lietadlach a postupne sa pridava
obtaznost. Prechadza sa na vacsie, dvojmotorové lietadlo a lieta sa v naro¢nejsich
meteorologickych podmienkach. Asi najtazsia na celom vycviku je takzvana ATPL
teodria - tedria dopravného pilota.

Co to znamena?

Samotna skuska pozostavala zo Strnastich predmetov - meteorologia, navigacia,
konstrukcia lietadiel a mnohé dalsie. Vykonava sa na Dopravnom urade a cela
databaza obsahuje pribliZzne Sestnasttisic otazok, samozrejme v anglickom jazyku,
ktoré musi pilot zvladnut do osemnastich mesiacov.

Hovorime o teorii. Co je ale najnaroc¢nejSie na samotnom lietani?

Toto je velmi individudlna otazka a pre kazdého letca - pilota je zlozité nieco iné.
Nepochybne, na zaciatku je letecky vycvik narocny na financie. Bavime sa o sume asi
50-tisic eur a viac. Neskorsie je tato praca narocna na ¢as a sklbenie s rodinnym
zivotom, nakolko je pilot takmer stale na cestach a Zije, takpovediac, z kufra.

Pocas pilotovania zazivate mnohé situdcie, ktoré byvaju z ¢asu na Cas aj
nebezpecné. Mali ste niekedy skuto¢ny strach?

Asi kazdy letec mi d4 za pravdu, Ze nejedenkrat sa vyskytne neocakavana situacia,
kedy sa vam rozbtuicha srdce. Je to obdobné, ako ked musi vodi¢ v cestnej premavke
rieSit nieCo necakané, Co si vyzaduje jeho pohotovu reakciu, aby predisiel neprijemnej
kolizii. Pocas leteckej kariéry som mal skiisenost so stretom s vtakom, ktory rozbil



svetlo na kridle lietadla poc¢as pristavania. TaktieZ som zazil silnt turbulenciu na
okraji burky. Lietadlo bolo takmer neovladatelné.

Asi najmenej prijemny bol dym v kokpite. Islo o no¢ny let nad morom, ked doslo k
skratu elektrickej kabelazi. Nastastie, vSetky tieto situacie dobre dopadli. Vo
vSeobecnosti aj tak stale plati, Ze letecka doprava je najbezpecnejsi spésob dopravy.
Najnebezpecnejsia Cast letu je cesta v aute na letisko a z letiska.

Pilotovanie velkého stroja prinasa aj zazitky. Aky bol ten najvacsi?

V roku 2018 som bol na zahrani¢nej misii na gréckom ostrove Kréta. Pracoval som ako
veliaci pilot pre Letecky ttvar Ministerstva vnttra Slovenskej republiky. Vykonavali
sme leteckl ¢innost v suvislosti s migraciou a s ochranou vonkajsej Schengenskej
hranice. Jedno rano nas grécka pobrezna straz poziadala o asistenciu pri hladani tela
utopenej turistky, ktora bola nezvestna takmer 24 hodin.

Po pathodinovom lete, pribliZne desat kilometrov od pobreZia, sme na otvorenom
mori zbadali osobu prevesent na nafukovacke. Kyvala nam a prosila o pomoc.
Neverili sme vlastnym o¢iam. Okamzite sme privolali nAmornu pobreznu hliadku. Ta
vytiahla vyCerpant Zenu, stale zivi. Pamatam si na moment, ked sme dostali
informdaciu na palubu lietadla, Ze zachranna akcia bola ispesna. Ostatné posadky
lietadiel v blizkosti ndm blahoZelali k zachrane ludského Zivota a hovorili o nas aj
zahranicné média. Slovenské ale nie. Asi nemaja v oblube pozitivne spravy.

V praci sa dost nalietate, napriek tomu vo volnom ¢ase organizujete zazitkové
lety. Co vas k nim viedlo?

Myslienka zazitkovych letov z letiska Dolny Hricov Zilina vznikla po tom, ako mi raz
zavolal kamarat a poziadal ma, ¢i by som ho nepovozil na lietadle ponad Kysuce.
Velmi sa mu pacilo. O tyzden mi volal jeho znamy, Ze by tiez chcel preletiet ponad nas
region. A tak sme zacali z tychto letov pridavat fotky a videa na socidlnu siet.
Postupne sa nam zacali ozyvat zaujemcovia a dnes sa lety teSia oblube. Vlastnim dva
letecké pilotné preukazy, laicky povedané, vodi¢aky na lietadlo. Jeden je na civilné
dopravné lietadla, druhy na vojenské dopravné. Aby som mohol pilotovat malé
lietadla a realizovat zazitkové lety pre verejnost, potrebujem civilny preukaz. V praci
vyuzivam vojensky.

Kysucania vas teda Casto vidia nad svojimi hlavami. Co prezivaju Iudia tesne pred



Startom? TeSia sa alebo maju strach?

Vela [udi ide s nami lietat prvykrat v Zivote. Samozrejme, pocas cesty autom na
letisko maju prirodzeny respekt, ale tesne po Starte obava z kazdého opadne a chvile
vo vzduchu si pasazieri zacnu uzivat.

Odporucate takyto vylet kazdému, kto chce zazit skuto¢ny zazitok?

Myslim si, Ze v dneSnej dobe ma kazdy tolko materialnych veci, darcekov a
mnohokrat aj zbyto¢nosti, Ze je velmi pekné niekoho obdarovat takymto zaZitkom.
Vas blizky bude nan spominat eSte dlhy ¢as. Podobny let moze absolvovat kazdy, bez
ohladu na vek. Nejde o Ziadny adrenalinovy zazitok, ale pokojny vyhliadkovy let v
peknom letovom pocasi.

Kedy je najlepsie absolvovat takyto let?

Zazitkové lety sa daju realizovat pocas celého kalendarneho roka, vzhladom na letové
pocasie v danom dni. Kazdé rocné obdobie ma, nepochybne, svoje ¢aro, kedZe sa
krajinna scenéria a priroda menia. AvSak, najkrajsie je uskutocnit let pred zapadom
slnka, ked sa stretava denl s nocou. Samozrejme, pri kazdom jednom Starte sa kladie
maximalny doéraz na bezpecnost a technicky stav lietadla.

Asi sa nedaju porovnavat velké stroje s tymi mensimi. Ale predsa len, v ¢om su
najvacsie rozdiely?

Vo vojenskom alebo civilnom dopravnom lietadle tvoria posadku v kokpite vzdy dvaja
piloti. Na lavej strane sedi kapitan, na pravej jeho kolega. Jeden riadi stroj, druhy ho
monitoruje. Je to z dovodu, keby nastala inkapacitacia pilota, Cize kolaps alebo smrt.
Druhy kolega musi byt schopny prevziat vedenie a lietadlo bezpecne dopravit do ciela.
Dopravné lietadla maju tiezZ dva motory. Keby sa jeden pokazil, druhy musi utiahnut
stroj. Ale cely systém je o zalohe - dvaja piloti, dva motory, dva palubné pocitace.
Vsetko je zdvojnasobené pre pripad nudze.

A dolezity je urcite aj vynikajuci zdravotny stav...

Samozrejme. Pilot sa musi citit komfortne, zdravotne spdsobilo. DoleZita je fyzicka i
psychicka pohoda, aby mohol stroj riadit.



Spominate dvoch pilotov. Ako prebieha spolupraca?

Kazda letecka spolocnost ma svoje vlastne predpisané pravidla a tie musi posadka
dodrziavat. Vzajomna spolupraca a komunikacia v kabine lietadla funguje tak, ze
obaja piloti st rovnocenni partneri, akurat kapitdn ma posledné slovo. Pokial by doslo
ku krizovej situacii alebo nieComu neocakdavanému, on je ten, ktory robi finalne
rozhodnutia.

Mate stabilného kolegu v kokpite alebo sa menia?

Pravidelne sa menime, aby sme zamedzili vytvoreniu stereotypu. PretoZe ten zvysuje
riziko chyby ludského faktora. Najvacsou a najcastejSou pricinou leteckych katastrof
je prave ludsky faktor, CiZe aj takymto spésobom je nutné znizit riziko.

Poznate aj konkrétny priklad zlyhania Iudského faktora?

Ano a vela sa o tom aj hovorilo. Studentka iSla so star§im inStruktorom na svoj prvy
let v malom dvojmiestnom lietadle. InStruktor dostal na palube infarkt a zomrel. Ona
nebola schopna pristat, az kym nedoslo palivo v nadrzi. Nakoniec sa lietadlo zratilo do
mora a zahynulo aj dievca. Potapaci ich nasli po dvoch dnoch.

KedZe pilotujete i vojenské lietadla, ste aj vojak...

V prvom rade som profesiondlny vojak, mam funkciu starsieho pilota a hodnost
nadporucika - ¢ize plnim dlohy vojenského charakteru. Zahina strelbu, telesnt
pripravu, vojenské cvic¢enia a dalSie. Popri tom musim vykonavat taktickd prepravu
osoOb, nakladu, vojakov, vojenské vysadky, ale aj prepravu generalov na sluzobné cesty
a podobne. Vojakom som neplanoval byt. V prvom rade som tazil byt pilotom.

Letecka doprava presla naroénym obdobim, ked bola zna¢ne obmedzena kvoli
pandémii. Vy ste to pocitili?

Z pohladu vojenského letectva ma pandémia koronavirusu prili§ neovplyvnila. Lietali
sme prakticky stéale, pricom sme plnili stanovené tlohy. Ale civilna letecka doprava
dostala ranu z vecera do rana. VSetko sa zastavilo. Mnozstvo priatelov, spoluziakov a
znamych zostalo bez prace. Z globalneho hladiska sa aj ako posledna vracala do
normalu. Bolo to pre nasu oblast naro¢né obdobie.



Lietate niekolko rokov a ako kazdy mlady ¢lovek, aj vy sa snazite posuvat vpred.
Aké st vase ciele a sny?

KedZe moja partnerka je civilnd dopravna pilotka na Boeingu 737 a letectvo je okrem
iného aj nasim spolo¢nym konickom, nas sen je lietat pre rovnakd civilnu letecku
spolo¢nost a popri velkej leteckej doprave si zalozit aj vlastnu leteckt skolu.

Tento text ste mohli Citat vdaka tomu, Ze platite za obsah. Vazime si to.
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